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Consumo de gasolina y crisis
econOmica en México*

ARA PODER ACERCARSE AL

andlisis del consumo de gaso-

lina en nuestro pais, no debe

perderse de vista que éste
constituye uno de los principales deri-
vados petroliferos producidos por Pe-
mex, a la vez que se frata de un
energético cuyo consumo mayoritario
es efectuado por el parque nacional de
automdviles particulares.

En esas condiciones, es pertinente
también recordar que la demanda de
energia primaria en el pais depende
enormemente de los hidrocarburos
(petréleo y gas natural), con 90% para
el afo de 1979 (Programa de Energia,
SEPAFIN, noviembre de 1980), elevado
al 93% en 1983 (Programa Nacional de
Energéticos, agosto de 1984), corres-
pondiendo un 60% al petréleo y un 33%
al gas natural. Débese entender por
energia primaria, aquella contenida en
los agentes productores tal y como ge
encuentran en su estado natural, es
decir: carbon mineral, hidroenergfa,
geoenergia, el petréleo crudo y el gas
natural, y por energia secundaria,
aquella contenida en los -productos re-
sultantes de los procesos de transfor-
macion y destinada a los divergos
sectores de consumo y, eventualmen-
te, a otros centros de transformacién: el
coque, el gas licuado, las gasolinas, los
querosenos, el diesel, el combustélec y
la electricidad.

Ahora bien, si hablamos de gonsu-
mo de energia primaria y secungdaria
generada exclusivamente por log hi-
drocarburos, tenemos que, en os ulti-
mos afos, el sector transperte ha
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venido absorbiendo cerca del 35% del
total: 18% las gasolinas, 15% el diesel y
2% las turbosinas. Pero si se descarta
al gas natural, tomando en cuenta que
los energéticos utilizados por la rama
del transporte provienen basicamente
del petréleo, el porcentaje con el que
gravita |la rama del transporte se incre-
menta hasta alrededor de un 46% (24%
gasolinas, 19% diesel y 3% turbosinas),
hablando de energia proveniente ex-
clusivamente del petréleo.

Se debe reparar, también, en que
estudios @ investigaciones de las mas
diversas fuentes han diagnosticado rei-
teradamente que el consumo energéti-
co en México es sumamente elevado si
8@ le compara con sus resultados en la
esfera productiva y con los alcances
de sus beneficios, y tal es el caso que
nos ocupa de las gasolinas.

En términog generales, se puede
decir que la conformacion histérica del
consumo energético del pails —y de
hecho en todos los paises del capitalis-
mo del subdesarrollo— se relaciona no
8dlo con las necesidades que surgen
de los avances que ha logrado nuestra
economia, sino que, ademas, responde
a las imposiciones de patrones de con-
sumo per parte de las naciones occi-
dentales hoy altamente desarrolla-
das —en virtud de nuestra amplia
dependencia estructural—, por |0 cual
nuestra consumo de energia eleva su
rango de dispendio.

Particularizando en la gasoclina auto-
motriz, consideramos que en la dinami-
ca de su consumo pesan otros elemeantos,
entre los que destacan los sigulentes:
a) el hecho de que la industria automo-
triz, con un alto grado de monopalio a
nivel mundial, ha impulsado lineas alta-
mente consumidoras de este energéti-
co; b) desde la expropiacion petraleray
bajo la divisa de “el petréieo de México
para los mexicanos”, se ha mantenido

una tradicional politica de precios bajos
internos para todos los derivados pe-
troliferos, pero de manera especial pa-
ra los industriales y la gasolina para
automoviles y c) concurre, incluso de
manera importante, toda una ideologia
que se traduce en la adopcion de habi-
tos y costumbres que alientan una ele-
vada demanda de automoviles (y
consecuentemente, de gasolinas), en
detrimento de los medios colectivos de
transportacion.

Todo lo anterior se ha conjugado
para que el comportamiento historico
del consumo de las gasolinas en Méxi-
co haya registrado, permanentemente,
elevadas tasas de crecimiento. Motivo
por el cual, Pemex se vio obligado, des-
de su creacidn, a tener que realizar
considerables importaciones de este
producto para poder satisfacer las pre-
siones de la demanda interna: de 1938
a 1948, la tasa promedio anual de im-
portaciones de gasolina fue de 19% pa-
ra abastecer el consumo nacional;, de
1948 a 1958, 15.6%; de 1958 a 1968,
desciende a 1.8% y en 1973 se impulsa
nuevamente a un 158%; hasta que,
gracias a la espectacular expansion
petrolera que se ha vivido en los ulti-

mos anos, llegado el ano de 1977,'ias

importaciones de gasolina se abaten
casi en su totalidad, lograndose la
autosuficiencia bésica de este energé-
tico.

Comportamiento en la Gitima década

Antes de que se decantara con toda
nitidez la actual crisis de la economia
mexicana —1982— y de hecho a lo
largo de los afnos setenta, encontra-
mas que el consumo de gasolinas se
multiplicé aceleradamente: en 1974, se
ubicaba en 71.7 millones de barriles y
pasa a 131.6 millones en 1981, con un au-
mento porcentual anual promedio de 9%.



En el fondo de esta dinamica, se en-
cuentra el mas importante crecimiento
que registra la industria automotriz en
nuestro pais y en particular los automé-
viles, ya que estos Ukimos triplicaron su
namero de unidades en circulacién en-
tre 1970 y 1981: de 1,233,824 a 3 millo-
nes 765 mil, respectivamente. En el Gitimo
afo a que hacemos referencia, los auto-
méviles comprendian el 68.5% de la tota-
lidad de vehiculos automores en
circulacion, camiones 30% y 1.5%
autobuses; en estas condiciones, la
enorme brecha que ha existido entre el
numero de automoviles por cada auto-
blis en circulacién, se ha ampliado
enormemente: 1960, 18.5; 1970, 37.3y
para 1981 serian 49.6 automéviles por
cada autobus. Por io demas, debe to-
marse en cuenta que hay estimaciones
en el sentido de que, para 1981, el 85%
de la produccién total automotriz era
realizada por empresas de capital ex-
tranjero trasnacional.!

tVéanse: La industria automotriz en México y
La industria automotriz en México li, julio de
1882 y marzqo de 1985, respectivamente, del
Centro de Informacion y Estudios Nacionales
A.C.

Por cuanto al sefalamiento que he-
mos hecho de la imposicién y adopcion
de patrones de consumo irracionales
provenientes de paises altamente
desarrollados, conviene anotar algunas
conclusiones que arrojan estudios pro-
venientes de especialistas de las Na-
ciones Unidas:

"“El consumo de gasolina, en 1974, se
estimé en 430 millones de toneladas
en los Estados Unidos y 211 millones
en los otros paises de la Organiza-
cién para la Cooperacion y el Des-
arrollo Econémico (OCDE), es decir,
un total de 641 millones de toneladas.
En cambio, e/ consumo de todas las
formas de energia, para todos los
destinos, para todos los palses del
Tercer Mundo, fue de 752 millones
de toneladas, poco mds de lo que
engulleron los automdéviles en la
OCDE".2

Este tipo de irracionalidades se ex-
presa concretamente en el caso de

2 Surendra J. Patel: “Politicas energéticas y
autodeterminacién colectiva del Tercer Mun-
do”. Revista Comercio Exterigr, sept. 1978, p.
1067.

nuestro pafs: en 1980 se utilizaron
2,400 millones de litros de gasolina pa-
ra el transporte colectivo, mediante el
cual se movilizd entre el 75 y 80 por
ciento de la poblacion; en cambio, el
transporte automotor individual consu-
mié 9,200 millones de litros (casi el
cuéadruplo del colectivo) para movili-
zar a poco mas de un 10% de la pobla-
cion.3

Pero también conviene precisar que
dentro del concepto de gasolinas se
agrupan: automotrices, para aviones,
gasolina incolora y solventes; sin em-
bargo, las primeras tienen una signifi-
cacién aplastante de cerca del 99%
tanto en valor como en su voiumen de
ventas internas. Ademas, si bien en los
inicios de los afos setenta existian
cuatro tipos de gasolinas para automé-
viles (Mexolina, Supermexolina, Gasol-
mex y Pemex 100), en 1973 surgieron
las actuales Extra y Nova, que para
1977 eran las Unicas en el mercado na-
cional. incluso, a la postre, practica-

3Céalculos de John Saxe Ferndndez, director
del proyecto Lazaro Cardenas (Pemex-UNAM-
Conacyt). El Financiero, enero 18 de 1983.



mente quedaria sb6la la gasolina tipo
Nova, ya que en 1981 la Extra Unica-
mente representd el 4% del volumen y
el 6% del valor de las ventas totales —a
pesar de que ésta no contiene plomo—,
tendencia que se habria de acentuar
en anos subsecuentes.

Por cuanto al factor de los tradicio-
nales precios internos bajos, habria
que decir que los antecedentes en este
sentido son verdaderamente contun-
dentes. Transcurrieron 20 afos desde
la expropiacion petrolera para que se
dispusieran aumentos reaimente im-
portantes y generalizados (1958), y un
segundo ajuste de .esa trascendencia
ocurre 15 afos después (1973), ambos
originados por las enormemente dete-
rioradas condiciones financieras de
Pemex. Y sin embargo, tales ajustes no
modificaron en esencia los precios
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subsidiados de la gasolina; sglo se
rompia la tendencia de igualacion entre
costos de produccién y precios de ven-
ta.

Centrando nuestra atencién en la
gasolina Nova, que en la Ultima década
ha dominado el panorama, recordemos
que de 1974 a 1981 duplica su precio
al pasar de 1.40 pesos por litro a 2.80,
descartando un gumento que se produ-
ce el 21 de diciembre de 1981, ya que
sus efectos se trasladan propiamente
al afio de 1982. No obstante, no debe-
mos perder de vista que el ya conside-
rable aumento generalizado de precios
en esos afnos, condujo a que la tasa de
inflacion acumulada durante el mismo
periodo se ubicara en 168%, es decir,
por encima del 100% de aumento al
precio de la gasolina, por lo que el pre-
cio real de ésta sufri6 un real deterioro;
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ademas de que el precio interno de
2.80 pesos por litro de gasolina al cierre
de 1981, seguia muy por abajo de los
que prevalecian en muchos otros pai-
ses, con excepciéon de los casos de
Arabia Saudita y Venezuela. Particu-
larmente, destacaban las comparacio-
nes con EUA y Europa, con quienes
nuestro precio de gasolina era 30%
mas bajo en el primer caso y 50% en el
segundo.

Gasolina y crisis econdmica
1982-1984

La crisis que vive con toda su crudeza
desde 1982 la economia mexicana,
aunada a lo que sin duda constituye
una grave crisis internacional, han
afectado, como se sabe, los mas diver-
s0s renglones de nuestra actividad pro-
ductiva. La profunda recesion, el
elevado proceso inflacionario y la con-
secuente severa caida de la demanda
interna, provocaron una inusitada con-
traccion del consumo interno de las ga-
solinas: —3.5% en 1982, —4.1 en 1983y
—1.78 en 1984, situacion que solo se
habia presentado durante el primer afio
de operacion de Petroleos Mexicanos y
antes s6lo en los anos de 1931 a 1933,
seguramente como efecto de la crisis
de 1929,

Perc conviene que ampliemos aigu-
nos de los principales hechos que se
conjugaron para alterar el comporta-
miento histérico del consumo de gaso-
linas en el dltimo . trienio, después de 42
largos afos de crecimiento ininterrum-
pido (1939 a 1981).

1. Desde luego pesa, en esta
situacion, el impactante proceso infla-
cionario de este periodo. 98.9% en
1982, 80.8% en 1983, 59.2% en 1984,y
tuvo, ademas, su expresion concreta
en aumentos sucesivos a los precios
internos de la gasclina. SOlo que éstos,
en la presente ocasion, superaron con
enorme amplitud el acumulado de los
indices inflacionarios de estos afos.
Tomando como referencia el precio de
2.80 gque rigid practicamente hasta fi-
nales de 1981 —20 de diciembre,
deciamos— y el que prevalecia en di-
ciembre de 1984, 40 pesos, el aumento
porcentual seria de 1,328, es decir, se
incrmenté en mas de 13 veces; en



cambio, el acumulado de la tasa de in-
flacion registré 238.9%. Y si la compa-
racién se efectua tomando en cuenta el
Ultimo aumento de enero de 1985 —55
pesos—, encontramos que la gasolina
Nova ha incrementado su precio en
mas de 18.5 veces en estos afios de
crisis. Dicho sea de paso, estos impor-
tantes aumentos de precio a la gasoli-
na y a otros tantos derivados
petroliferos, explican en gran medida
los considerables aumentos en los in-
gresos de Pemex por concepto de ven-
tas internas, que de un nivel alcanzado
en 1981 de 82.8 miles de millones de
pesos incrementan casi siete veces
ese valor al lograrse 657.4 miles de mi-
llones en 1984, a pesar de que la gran
mayoria.de los derivados petroliferos
experimentaron contracciones en su
volumen de ventas internas.

2. Como prducto de la crisis, la mis-
ma industria automotriz sufre graves
caidas, a la vez que se vio también
afectada por los sucesivos aumentos
de precio a las gasolinas. Después

de que 1981 se significé como un
afo record para esta industria, las ven-
tas de automoviles —a la par con las
de toda la industria— caen —15.7% en
1982, —33% en 1983 y en 1984 se da
un aumento de 13% que, no obstante,
no impide que todo el periodo refleje
una baja sustancial de —36% en la
venta de automdviles: 1981, 340,363
unidades y 1984, 217,019 unidades.

3. Se han venido adoptando algu-
nas medidas para contrarrestar el des-
pilfarro en el consumo de la gasolina,
tales como la ya aplicada prohibicién
de incoroporar motores de ocho cilin-
dros a automdviles desde noviembre
de 1984 y las que habran de aplicarse
en ese mismo sentido —en noviembre
del anho en curso— para camionetas
comerciales (Pick Up) y el no uso de
motores de gasolina en camiones pe-
sados, destinados al mercado nacional,
a cambio de la utilizacién de diesel
(Decreto para la Racionalizacion de la
Industria Automotriz, Diario Oficial, 15
de septiembre de 1983).

A manera de conclusiones

Consideramos que la causa mas im-
portante en el rompimiento del ince-
sante ritmo de crecimiento del
consumo interno de la gasolina auto-
motriz, ha sido la amplia dimensién de
la crisis econdmica. Y si bien no se
descarta que l0s repuntes de las activi-
dades productivas —como el logrado
en 1984, en que el PIB creci6é 3.4%—
alienten la demanda de automoviles y
con ello el de las gasolinas, pareciera
indudable que, en un plazo mediato, los
aumentos en el volumen de la deman-
da interna de este energético no seran
de la magnitud de lustros pasados e
incluso no seria extrafio que se presen-
taran nuevas caidas si la crisis se
agudiza.

Lo anterior se refuerza, si recorda-
mos gue un renglén fundamentatl de la
politica financiera del actual régimen
presidencial ha sido el recurrente
aumento de precios a productos y ser-
vicios estatales. Por lo que son facti-
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bles, a corto plazo, nuevos incrementos
a derivados petralifergs, lo cual des-
alentaria relativamente su censumo.
Las propias medidas oficiales para la
industria autometriz y las que ésta ha
adoptado en materia tecnolbgica para
elevar el rendimiento energético, sin
duda aligeraran presiones en la de-
manda de gaselina.

Mas no obstante el incuestionable
efecto de todes los factores anterior-
mente considerados, estamos conven-
cidos de que ninguno de elios modifica
de raiz las principales condicionantes
que creemos determinan el consumo
de gasolina en el pais: el capital mono-
polista trasnacional seguira siendo el
beneficiario indirecto més importante;
el uso de los automdviles particulares y
de su energético serd cada vez mas
exclusivo y seguirg opntrastando, dra-
maticamente, con las crecientes insufi-

ciencias de transportacién para las
grandes capas de la poblacién; la irra-
cionalidad y el dispendio no seran erra-
dicados, ya que, si la demanda de
automéviles habra de tener menores
ritmos de crecimiento —en virtud tam-
bién de sus crecientemente elevados
costos de adquisicion—, existe hoy dia
un parque de automoviles en circula-
¢idn que, siendo cautivo en el uso de
gasolina, se mantendré como un voraz
consumidor. Problemas todos ellos de
un profundo caracter histérico, proble-
mas estructurales correspondientes a
nuestra conformacién de subdesarro-
llo, y cuya resolucion solo sera viable
en un nuevo y diferente estadio econo-
mico y social de nuestro México.

Por dltimo, dirflamos que los aumen-
tos de precio que se han sucedido en
cadena desde 1982, no §6lo han servi-
do para acortar la bracha entre los in-
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ternacionales y nacionales, ¢ acaso
para alimentar las finanzas de Pemex,
sino que, en todos estos afos, han sido
significativamente importantes para las
crecientes aportaciones que la empre-
sa ha venido efectuando a las finanzas
publicas, junto con los ingresos por ex-
portaciones de crudo. Pero, a la vez,
estos considerables aumentos a ia ga-
solina —y en general a la gran mayoria
de productos petroleros— evidencian
el desgaste de los otrora poderosos
mecanismos de regulacion monopdli-
co-estatales, ya que. sin cancelarse,
han disminuido el traslado de plusvalia
generada por los trabajadores de Pe-
mex a otros sectores y, sin embargo, al
mismo tiempo, estos aumentos de pre-
cio son —de manera real y ficticia—
importantes protagonistas de la
inflacién que vive el pais.
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